ZPRAVODAJ MESTA C. KRUMLOV

patek 24. cervna 2005

Provoz turistického vlacku v C. Krumlové a okoli

MIROSLAV HALA
vedouci odboru dopravy
a silni¢niho hospodéistvi MU

V posledni dobé se diskutuje o vhodnosti a
oprdvnéni provozu tzv. turistického vlac¢ku jak
ve mésté, tak po komunikacich mimo Cesky
Krumlov. Objevuji se pfipominky negativné
hodnotici pfitomnost tohoto dopravniho pro-
stfedku predev$im z hlediska estetického i z
pohledu vlastniho provozu a jeho vliv na bez-
pecnost silni¢nfho provozu. Na strané druhé
existuje i skupina obyvatel, které se provoz
vlac¢ku libi a jeho provoz neodsuzuje. Posledni
diskuze se vefejné odehrdla minuly patek na
strankdch Ceskokrumlovskych listt mezi pod-
nikatelem a byvalym starostou Ing. Vondrou-
Sem a Jaroslavem Pivorikou ze spole¢nosti Bo-
hemia Train, kterd vldcek provozuje.

Nasledné informace uvedou na pravou miru
vyjafeni a nékterd tvrzeni J. Pivoriky: "Ono
jiz schvalovani technické zptisobilosti bylo za-
jimavé. I kdyz, jak vyse uvedeno, jezdi na 15
mistech Ceské republiky a jsou zde dva vy-
robci, presto pracovnice odboru dopravy cely
mésic strdvila na zplozeni nésledujiciho: ‘Va-
gonky nejsou zpusobilé k provozu na pozem-
nich komunikacich, masinka ano, avsak miiZe
jezdit pouze s neschvédlenymi vagonky.® Toto

UPOZORNENIi OBCANUM
Vymény obcanskych prikazii

Platnost obcanskych prikaza vyda-
nych do 31. 12. 1994 koné¢i s koncem
roku, tedy 31. 12. 2005. Jednad se o ob-
¢anské prikazy typu kniZzka s vyznace-
nou dobou platnosti "bez omezeni" nebo
"platnost prodlouZena bez omezeni", dd-
le o0 ob¢anské prikazy typu karta vydané
od 1. 5. 1993 do 31. 12. 1994, v nichZ je
rovnéZ vyznacena doba platnosti "bez

£n

omezeni”.

Vzhledem k vyrobnim lhiitdm je nutné
o vyménu dokladu poziddat nejpozdéji
do 30. 11. 2005. O vyménu obcanského
priikazu miiZe obc¢an C. Krumlova pozadat
na oddeéleni obcanskych priikazt a cestov-
nich dokladd Méstského turfadu Cesky
Krumlov, Kaplicka 439 (budova byvalé Ko-
mercéni banky - 1. patro) v tfednich dnech:

PO a ST 7.30 - 17.00
PATEK 7.30 - 13.30

K vyméné obcanského priikazu je nutné
vyplnit Zadost, kterou obcan ziska na vyse
uvedenych mistech, a pfiloZit jednu ba-
revnou fotografii odpovidajici velikosti,
kterou je moZné potidit v budové dfadu.
Vymeéna ob¢anskych priikazi je bezplatna.

Néslednd vymeéna obcanskych prikazi
se uskute¢ni v téchto terminech:
[do 31. 12. 2006 - OP vydané do 31. 12. 1996
[do 31. 12. 2007 - OP vydané do 31. 12. 1998

[Ctlo 31. 12. 2008 - OP vydané do 31. 12. 2003

vSe za penize vas obcanl - danovych poplat-
nikt. Diky pochopeni absurdnosti situace jak
radou mésta, tak hlavné ufedniky Krajského
ufadu v C. Bud&jovicich byla trapné situace
ukoncena." - a provoz turistického vla¢ku po-
volen.

Odbor dopravy a silniénitho hospodaistvi
rozhodoval ve spravnim fizeni, a to nezdvisle
na rozhodovéni rady meésta nebo na ndzorech
urcitych skupin obyvatel. Rozhodoval o schvé-
leni technické zptsobilosti k provozu na po-
zemnich komunikacich podle zdkona a na z4-
kladé predloZzenych dokumentt. Schvéleni
uvedenych vozidel do provozu se totiZ netyka
pouze mésta Cesky Krumlov, ale je platné pro
celé tizemi CR a je jedno budou-li jezdit v C.
Krumlové, nebo v Praze. Jednalo se o Ctyfi
vozidla dovezend ze zahrani¢i. V zdkonné lhi-
té odbor dopravy rozhodl o schvéleni technic-
ké zpusobilosti tazného vozidla - maSinky -
jako zvlastnitho vozidla. Naopak neschvalil
technickou zptisobilost pfipojnych vozidel pro
piepravu osob, a to s ohledem na ustanoveni
§ 14 vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani
technické zptisobilosti a o technickych pod-
minkdch provozu vozidel na pozemnich ko-
munikacich, kde je uvedeno "piivésy nesmi
byt pouZiviny k prepravé osob”. Proti to-
muto rozhodnuti, jak to umoZnuje nd$ pravni

f4d, podal provozovatel turistického vlacku
odvolani. Je to zcela béZny postup v ptipadech,
kdy sprdvni orgdn rozhodne jinak, nez si pfed-
stavuje tucastnik sprdvniho fizeni. Odvolaci
orgdn, odbor dopravy a silni¢niho hospo-
daistvi Krajského ufadu v C. Budéjovicich,
zménil vyrok rozhodnuti s tim, Ze Méstsky
ufad C. Krumlov schvaluje technickou zpi-
sobilost privésti pro piepravu osob. Schvéleni
technické zptisobilosti je bez jakychkoliv ome-
zeni, a proto se muZe vlacek pohybovat po
vSech pozemnich komunikacich, kde to do-
pravni situace a dopravni zna¢eni umoZznuji.
Konstatovdani, Ze pracovnice odboru dopravy
"cely mésic strdvila na zplozeni rozhodnuti o
neschvéleni technické zpusobilosti k provozu
pro vagénky" je velice populistické a nesvéd¢i
0 objektivnim podavéni informaci. Tato pra-
covnice za dobu od podani Zddosti firmy Bo-
hemia Train s.r.o. do doby kone¢ného roz-
hodnuti vyfizovala v tufednich dnech bézné
zéleZitosti obfanti na pfepaZce registru vozidel
tak, aby cekaci lhtty byly pro né pfijatelné.
Mimo to bylo nutné prostudovat jak predlo-
Zené doklady k Z4dosti, ustanoveni provadéci
vyhlasky ve vztahu ke schvéleni vozidel k pro-
vozu, tak i pfipadné udéleni vyjimek pro pro-
voz dovezenych vozidel do CR ve vztahu k
nas$im pfedpisim - uvedend pracovnice je a

bude ze zdkona odpovédnd za schvdleni vo-
zidla po celou dobu jeho provozu. Odbor do-
pravy ddle v pribéhu spravniho fizeni pozadal
pisemné Ministerstvo dopravy CR o vysvétleni
nékterych pojmi a souvislosti vztahujicich se
k technickému schvdleni turistického vldcku
pro provoz na pozemnich komunikacich. Na
tuto Zadost poukazujici na nejasnosti a roz-
pory v zdkoné a provddéci vyhldsce jsme ne-
dostali odpovéd do dne$niho dne.

RovnéZ mi neni jasnd zavadéjici formulace,
Ze diky pochopeni absurdnosti situace pfede-
viim tredniky Krajského tradu v C. Budé&jo-
vicich byla ukoncena trapnd situace kolem
schvalovani technické zptsobilosti vlacku.
Vzdy jsem byl presvédéen, Ze pokud zdkon
néco zakazuje, nelze tuto ¢innost povolit - a
to ani pokud se zd4 byt rozhodnuti absurdni.

Jsem presvédcen, Ze prdce odboru dopravy
a silni¢niho hospodaistvi se v této konkrétni
kauze odehrdvala v souladu se zdkonem a
spravni fizeni probfhalo nezdvisle na "pocho-
peni absurdnosti situace” kohokoliv z jednot-
livych odptircti ¢i zastdnct turistického vlacku
v Ceském Krumlové. Provoz turistického v1a¢-
ku neni pouze soukromou zdleZitosti provo-
zovatele, ale jednd se zde predevsim o bez-
pec¢nost cestujicich i ostatnich tcastnikil sil-
ni¢nfho provozu.

Jak se schvalovala technicka zpusobilost viacku

LENKA BENDOVA
registr vozidel MU

Jako pracovnice, o niZ se hovoii v CkL v
Duelu zaméfenému k vlacku, chci soukromé
reagovat. Co jsem spéchala tak stra$ného za
penize daniovych poplatnikii?

Jsem tufednice stitni spravy (nikoliv samo-
spravy) s pravomoci schvalovat technickou
zpusobilost vozidel - i dovezenych ze zahra-
nici. Autor vyroku, J. Pivorika, zfejmé nechédpe
rozdil mezi statni sprdvou a samospravou. Ji-
nak by nemohl uvést, Ze technickd zptisobilost
vla¢ku byla schvélena "i diky pochopeni rady
mesta". Rada mésta totiZ nemtiZe Zddnym zp1i-
sobem zasahovat do spradvniho f{zeni vedené-
ho v této zdlezitosti, nebot neni tcastnikem
spravniho fizeni.

Spravni orgdn, tedy odbor dopravy a silni¢-
niho hospodarstvi MU, projednéval v souvi-
slosti s "vld¢kem" celkem ¢tyfi spravni fizeni
(masinka + 3 vagonky), a to ve stejné 30denni
lhité. Vldcek vyrobeny v Itdlii byl pfevezen
do SRN, kde mu byla také schvalovdna tech-
nicka zpusobilost a vydany technické priikazy.
V SRN byl piihldsen, poté odhlasen a do CR
dopraven jako dovezené vozidlo.

V SRN byla technickd zptsobilost vla¢ku
schvélena na zdkladé technické zkusebni zpra-
vy, kterd byla pracovnim dokumentem pro
uredné autorizovaného znalce v oboru moto-

rovych vozidel a byla vypracovdna podle né-
meckych predpisti pro povolovani provozu na
komunikacich. M4 46 stran textu a neuvéfi-
telné mnoZstvi udélenych vyjimek z némec-
kych pfedpist. Jak doklddaji pfiloZené mate-
ridly, ani v SRN to nebyla jednoduchd zalezi-
tost.

V CR byla technicka zptisobilost schvalova-
na dle platnych ¢eskych predpisti. Pfistupovala
jsem k tomu stejné zodpovédné jako k jinym
spravnim fizenim, tykajicim se schvalovéni
tech. zptlisobilosti vozidla, kterych ro¢né klad-
né vyiesim kolem 200. PfedloZené materidly,
zdkon, vyhldsku a dalsi pfedpisy jsem studo-
vala mnoho hodin.

Masinka byla schvélena a véta parodovana
J. Pivorikou pfesné zni: "Za taha¢em mohou
byt zapojeny do soupravy nejvyse tfi ptivésy
vyrobce (jméno vyrobce)". Ten uvadi, Ze kom-
patibilita (tzn. vzdjemnd slucitelnost, snd$en-
livost - spojitelnost . ..) vzhledem ke zvl4st-
nosti brzdového systému je zarucena pouze s
pripojnymi vozidly, kterd sdm vyrobi. Zname-
nd to, Ze za taha¢ nemtiZe byt zapojen napfi-
klad traktorovy vlek. Véta neobsahuje, zda
vagonky mohou byt naloZeny lidmi, nebo tfe-
ba hnédym uhlim. A uZ vibec zde neni na-
psdno, Ze taha¢ miZe tahat pouze neschvélené
vagonky, jak piSe J. Pivorika.

Soucasnd pravni Uprava platnd pro schvalo-

vani technické zptisobilosti vozidel uvadi, Ze
privésy nesmi byt pouZivany k pfepravé osob
- proto nebyly vagonky schvdleny.

Vs$echna motorova vozidla musi mit tech-
nickou zptisobilost, urcitou povinnou vybavu,
musi absolvovat pravidelné technické pro-
hlidky atd., coZ se tykd i vozidel urcenych k
hromadné prepravé osob. Je vlacek vozidlem
hromadné pfepravujicim osoby? Celkem jich,
mimo fidi¢e, miZe pfepravovat aZ 50! A tento
vlacek je podle J. Pivoriky "diky pochopeni
absurdnosti situace jak radou meésta, tak hlav-
né ufedniky krajského tfadu schvélen, takze
trapnd situace je ukoncena.” A miliZeme jen
zirat - tento "vlac¢ek" nemusi spliiovat viibec
nic!

M4 nestandardni rozméry, nejen celkové,
ale napf. vstupnich dvefi, rozmisténi vnitfnfho
prostoru, sedadel, nemusi byt napfiklad vyba-
ven hasicim pfistrojem ... To znamend, Ze
bude-li tento vlacek jezdit tfeba 50 let, nemusi
béhem nich ani jednou na pravidelnou tech-
nickou prohlidku a méfeni emis{ . . . Tato po-
vinnost "nasemu krumlovskému vld¢ku" sta-
novena nebyla. Naproti tomu "vld¢ek" vyra-
bény ceskym vyrobcem s technickou zptiso-
bilosti schvalenou Ministerstvem dopravy CR
musi tuto povinnost splnit 1x ro¢né! Jak mame
vysvétlovat, Ze zdkony neplati pro vSechny
stejné?

Dvouleteé usili vedeni mésta o finance na rekonstrukei Tovarni . . .

(dokondent ze strany 1)

FrantiSek Vozabal, vedouci obchodniho
tseku Hochtief VSB a. s., divize 9, C. Budé-
jovice, generdlni dodavatel stavby:

V ¢em spoc¢iva rekonstrukce?

Cek4 nds vybudovani novych inZenyrskych
siti, tzn. vodovodniho fadu, destové a splas-
kové kanalizace. Dojde k tipravé trasy kabelt
jak slaboproudych, tak kabelt NN, vybudovéni
nového vefejného osvétleni a bude upravena
trasa plynovodu v mistech kolize s novymi
sftémi. Komunikace bude mit nové odvodnéni
pomoci vpusti a oboustranny chodnik ze zdm-
kové dlazby. Bude rozsifena o fadici pruhy v
kiizovatkach, a rovnéz v mistech autobuso-
vych zastdvek. Zakladni Sifka nové komuni-
kace bude 8 m, k tomu dvoumetrové chodniky.

Jak budete prace organizovat, kdyZ provoz
musi zistat zachovan?

Vystavba bude realizovdna ve ¢tyfech eta-
pach - od kruhového objezdu. V letosnim roce
to budou etapy ¢. 1 v délce 343,6 m, ¢. 2
(délka 333,89 m) a ¢. 4 (241,30 m). Etapu ¢.
3, dlouhou 343,09 m, udélame do konce kvétna
2006 - termin dokonceni celého dila bude zéa-
visly od délky technologické pfestdvky v zim-
nim obdobi 2005/2006. Vystavba v jednotli-
vych etapdch bude vzdy provddéna v jedné
poloviné vozovky - vykopy hluboké asi 3,5 m
budou vedeny v paZicich boxech a na zbyvajici
¢asti vozovky bude doprava fizena mobilnim
svételnym signaliza¢nim zafizenim.

K uzavirkam vibec nedojde?

Pouze pfi zahdjeni praci na 1. etapé bude
plnd uzavirka asi 70metrového tseku (od kru-

hové kiiZzovatky k odbocce na sidlisté Mir) a
doprava bude docasné vedena v obou smeérech
od kfiZzovatky s Urbinskou ulici pies kruhovou
kfiZovatku na sidlisti Mir do Tovéarni.

Posledni etapa se tyka fady pramyslovych
podniki, jichZ by se prdce nemély do-
tknout. Jak toho docilite?

Doprava, resp. piijezd vozidel do jednotli-
vych podniki bude zachovadn s mirnym ome-
zenim, tzn. u svételné signalizace muZze do-
chdzet k mirnému zdrZeni. Na vjezdech do
podniki ziidime téZké prejezdy.

Bude se délat i o vikendech?

Nepredpokldddme provddeéni praci o viken-
dech, pouze v prodlouZenych sménéch. V né-
kolika pfipadech dojde k pfi¢nym pfekoptim
celé vozovky a tyto prace zifejmé provedeme
bud v noci, a nebo o vikendu - vzZdy podle
situace v daném misté a vZdy po dohod€ s
Dopravnim inspektordtem Policie CR. Podle
pfedbéZzné dohody s méstskym twfadem
(smlouva o dilo bude podepsdna v téchto
dnech) by mélo dojit k pfeddni stavenisté k 1.
Cervenci, poté bude ndsledovat pfiprava do-
pravniho znaceni plné uzavirky pro cast 1.
etapy, naSe pfipravné prdce na zafizeni stave-
nisté. Vykopové prdce budou zahajeny v pon-
déli 11. cervence. Pracovnici nasi firmy i sub-
dodavateld se budou po celou dobu vystavby
snazit nejen o nepferuseni dopravy do pri-
myslovych podniki v této lokalité, ale i o mi-
nimdlnif omezeni pro obéany meésta v Tovarni
ulici a okoli.

® o
Jaroslav Vitovec, majitel a jednatel Sta-

vebni poradny, s.r.o., Ceské Budé&jovice,
spole¢nosti, kterd dala méstu C. Krumlov
nejvhodnéji nabidku na stavebni dohled re-
konstrukce:

Kolik pracovnikii vasi spole¢nosti bude
stavbu dozorovat?

Jde o pomérné rozsdhlou a sloZitou stavbu
¢lenénou na etapy, proto jsme jiZ v nabidce
poptdvkového fizeni na technicky dozor in-
vestora nabidli plnou zastupitelnost a silny
realiza¢ni tym. V uzaviené mandétni smlouvé
je jako technicky dozor uveden Ing. Robert
Tesat a zastupovat jej bude Jan Bélohlav. Dalsi
spolupracovnice Ing. Ivana Jaskovd, kterd se
ve firmé specializuje na cenovou problemati-
ku, je pfipravena pomoci fe$it problémy s pfi-
padnymi zmeénami stavby v jejim prtibéhu a
bude kontrolovat ceny dila. Stavebni poradna
je silnd inZenyrskd firma, vyhodu mdme i v
dokonalé znalosti zad4dvaci dokumentace a na-
bidky vybraného zhotovitele. Stavbu bude pro-
vadét Hochtief VSB a.s., takZe pro realizaci
dila budeme mit zkuSeného a kvalitniho part-
nera.

Jak ¢asté budou kontrolni dny?

Budou organizovdny podle potfeby, ale ji-
nak predpokldddme tydenni interval a denni
kontroly provadénych praci - hlavné téch, které
budou pfi dal$im postupu praci zakryty. Jedna
se 0o nasi prvni zakdzku pro mésto Cesky
Krumlov v oblasti dozorovani staveb, proto
chceme s praci uspét, abychom mohli byt po-
ptavdni i na dal$i zakdzky. Ve mésté vsak nej-
sme Zadnymi novdacky, ale zatim jsme praco-
vali spi§ pro soukromé investory. Pro vy-

znamnou prazskou spole¢nost jsme dozorovali
napf. vSechny tfi etapy ndro¢né rekonstrukce
pamétkového objektu Hotelu U mésta Vidné,
a to je stavba, kterd se po dokonceni stala
ozdobou C. Krumlova. Podileli jsme se také i
na urcité formeé spoluprace pii realizaci stavby
Schwan Cosmetic CR. Soucasné viak v Ceském
Krumlové déldme i na jinych vécech, napft.
spolupracujeme na technické ptipravé otdci-
vého hledisté a dal$ich vyznamnych a zajima-
vych ¢eskokrumlovskych stavbach.

Kdo od vas bude partnerem pro jednani s

méstem C. Krumlov?

Komunikaci s méstem Cesky Krumlov, resp.
jeho volenymi orgdny, méstskym uradem, Ces-
kokrumlovskym rozvojovym fondem, ale i ji-
nymi partnery a konkrétnimi lidmi, mame jiz
docela zazitou a vyzkou$enou - a myslim, Ze
je oboustrané bezproblémovd. Specializujeme
se totiZ také na zaddvani vefejnych zakazek,
protoZe celd procedura podle zdkona je velmi
komplikovand a ndro¢nd na pripravu i admi-
nistrativni provedeni, takZe jsme k tomu méli
jiz nékolik pfilezitosti. Zaddvali jsme napf.
Rekonstrukci autobusového nddraZi a parko-
vaci dtim, stavebni tGpravy kld$tera minoritd a
klastera Klarisek, také jiZ zminénou Tovarni
ulici a dalsf stavby. Komunikujeme pfimo na
riznych drovnich a tési nds, Ze si s mnoha
lidmi rozumime nejen po profesiondlni strdn-
ce, ale také i po lidské. Radi pro Cesky Krumlov
pracujeme a doufdme, Ze budeme mit moZnost
stdle se do meésta vracet. Pfi své praci se sna-
Zime napliiovat nase firemni{ krédo "Kvalita -
rychlost - spolehlivost - profesionalita”, a za-
tim se ndm tento pfistup a styl prace vypléci.



